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TECHNICKÁ ZPRÁVA 
OBJEKT 

IO 100  KOMUNIKACE, CHODNÍKY A OSTATNÍ ZPEVN�NÉ PLOCHY 

DOKUMENTACE PRO VYDÁNÍ STAVEBNÍHO POVOLENÍ 

1. IDENTIFIKA�NÍ ÚDAJE OBJEKTU 

Název stavby Inženýrské sít� a komunikace pro zástavbu RD Trboušany, lokalita Niva, 
etapa Z2/2 

Název objektu IO 100  Komunikace, chodníky a ostatní zpevn�né plochy 
Místo stavby k.ú. Trboušany 
Okres Brno - venkov 
Stavebník Obec Trboušany 
Hlavní projektant Ing. Pavel Šudák 
Projektant objektu Ing. Petr Jarolím, Elplova 26, 628 00 Brno,  
 ŽL ev.�. 370200-39842-01, Magistrát m�sta Brna, Dominikánské nám. 1 
 AO autorizace �KAIT �. 1002616, obor Dopravní stavby 
 I� 40971856 
Datum únor 2020 

2. TECHNICKÝ POPIS, ZD�VODN�NÍ NAVRŽENÉHO �EŠENÍ 

P�edm�tem objektu jsou nové komunikace v celkové délce 417,004 m v lokalit� Niva v 
Trboušanech, které budou sloužit pro dopravní obsluhu nových rodinných dom�. Poloha komunikací 
je dána návrhem rozparcelování lokality. 

�ešení je v souladu se schválenou územn� plánovací dokumentací obce. 
Nové komunikace jsou p�ipojeny na stávající místní komunikace I. etapy výstavby a p�es n� jsou 

napojeny na pr�jezdní úsek silnici III/39518 v obci Trboušany. 
Nové komunikace jsou navrženy jako místní komunikace v obytné zón� (komunikace se 

smíšeným provozem): 
- v�tev A – dl. 89,160 m 
- v�tev B – dl. 105,392 m 
- v�tev C – dl. 219,452 m 

Sou�ástí objektu jsou vlastní komunikace, sjezdy k RD (pouze v rámci ve�ejného prostranství), 
parkovací stání v obytné zón�, odvodn�ní komunikací a dopravní zna�ení. 

Slepé �ásti komunikací nejsou delší než 100 m, a proto na nich nejsou pot�eba obratišt�. Všechna 
parkovací stání jsou pro osobní automobily (rozm�ry 4,75 x 1,75 m dle �SN 73 6056). 

Jako pobytový prostor obytné zóny je využívána plocha z p�edcházející etapy výstavby. 
Komunikace mají ší�ku pr�jezdného profilu v�tší než 3,5 m, výšku pr�jezdného profilu min. 

4,1 m a svou únosností spl�ují požadavky pro provoz vozidel HZS. 
Objekt leží �áste�n� v ochranných pásmech inženýrských sítí. P�ípadné a nutné p�eložky 

stávajících inženýrských sítí v nezbytném rozsahu jsou obsahem jiných samostatných objekt�. 

Objekt je umíst�n v katastrálním území Trboušany (okres Brno - venkov); 768057, na pozemcích 
p.�.: 

454/1 orná p�da (ZPF), vlastník Obec Trboušany, �. p. 113, 66464 Trboušany 
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454/20 orná p�da (ZPF), vlastník Obec Trboušany, �. p. 113, 66464 Trboušany 
454/29 orná p�da (ZPF), vlastník Obec Trboušany, �. p. 113, 66464 Trboušany 
454/120 orná p�da (ZPF), vlastník Kvasni�ka Karel, �. p. 96, 66464 Trboušany 

Objekt má nárok na zábor pozemk� ZPF, objekt nemá nárok na zábor pozemk� ur�ených k pln�ní 
funkce lesa. Majetkoprávní vypo�ádání s vlastníky dot�ených pozemk� dokumentace ne�eší a musí být 
provedeno stavebníkem p�ed zahájením stavby. 

Na ploše budoucího staveništ� nebyly v rámci zpracování této dokumentace provedeny ani 
stavebníkem požadovány žádné pr�zkumy. 

B�hem stavby je nutné respektovat podmínky a požadavky dot�ených orgán�, státní správy a 
vlastník� a správc� ve�ejné dopravní a technické infrastruktury. 

3. VÝCHOZÍ PODKLADY 

- Inženýrské sít� a komunikace pro zástavbu RD Trboušany, lokalita Niva, etapa Z2/2, 
dokumentace pro vydání rozhodnutí o umíst�ní stavby, Ing. Šudák, 09/2019 

- geodetické zam��ení (polohopis, výškopis, katastrální mapa), Ing. Pavel Koch, 07/2019 
- Trboušany, hydrogeologický posudek, Geostar, spol. s r.o., 09/2019 
- údaje o poloze inženýrských sítí dle evidence jejich správc� 

- �SN, TP a ostatní související p�edpisy v platném zn�ní, v�. všech Zm�n a Dodatk� 
- �SN 01 3466  Výkresy inženýrských staveb – výkresy pozemních komunikací 
- �SN 72 1006  Kontrola zhutn�ní zemin a sypanin 
- �SN 73 6005  Prostorová úprava vedení technického vybavení 
- �SN 73 6056  Odstavné a parkovací plochy silni�ních vozidel 
- �SN 73 6101  Projektování silnic a dálnic 
- �SN 73 6102  Projektování k�ižovatek na silni�ních komunikacích 
- �SN 73 6110  Projektování místních komunikací 
- �SN 73 6114  Vozovky pozemních komunikací 
- �SN 73 6133  Navrhování a provád�ní zemního t�lesa pozemních komunikací 
- �SN 75 6101  Stokové sít� a p�ípojky 
- �SN 75 9010  Vsakovací za�ízení srážkových vod 
- �SN jednotlivých konstruk�ních vrstev – viz odst. 5.5 
- TP 65  Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích 
- TP 103 Navrhování obytných a p�ších zón 
- TP 133  Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích 
- Dodatek TP 170  Navrhování vozovek pozemních komunikací 
- Vyhláška �. 398/2009 Sb.  Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 

požadavcích zabezpe�ujících bezbariérové užívání staveb 

4. VZTAHY POZEMNÍ KOMUNIKACE K OSTATNÍM OBJEKT�M STAVBY 

P�ed realizací IO 100 je nutné dokon�it navržené inženýrské sít�. 
IO 300 Deš�ová kanalizace - odvodn�ní zpevn�ných ploch, krytí potrubí 
IO 350 Splašková kanalizace - krytí potrubí 
IO 500 Vodovod - krytí potrubí 
IO 550 Plynovod - krytí potrubí 
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5. NÁVRH ZPEVN�NÝCH PLOCH 

5.1 Sm�rové �ešení komunikací 

Sm�rové �ešení komunikací je dáno návrhem rozparcelování lokality, poloha komunikací byla 
jednozna�n� ur�ena hlavním projektantem. 

Osa komunikace v�tve A je v p�ímé. 
Osa komunikace v�tve B je v p�ímé. 
Osa komunikace v�tve C je v p�ímé. 
Min. polom�r nároží komunikací je 9 m. 

5.2 Výškové �ešení komunikací 

Výškové �ešení komunikací vychází z p�edpokládaného výškového osazení RD, niveleta 
v podstat� kopíruje stávající terén, navazuje na stávající komunikace a nem�ní podstatn� krytí 
stávajících podzemních inženýrských sítí v lokalit�. V�tve A, B výškov� navazují na stávající místní 
komunikace. 

Niveleta komunikace v�tve A je v podélném sklonu min. +0,6% a max. +3,0%. 
Niveleta komunikace v�tve B je v podélném sklonu –0,71%. 
Niveleta komunikace v�tve C je v podélném sklonu min. -1,47% a max. –3,46%. 
Pro dodržování maximální dovolené rychlosti v obytné zón� jsou na komunikacích navrženy 

zvýšené plochy k�ižovatek a dlouhý zpomalovací práh na v�tvi C. 

5.3 Ší�kové uspo�ádání komunikací 

Komunikace jsou navrženy jako dvoupruhové obousm�rné s dv�ma jízdními pruhy 2 x 2,75 m. 
Základní ší�ka vozovky (tzn. dopravního prostoru v obytné zón�) je 5,5 m mezi obrubníky. Pro 
dodržování maximální dovolené rychlosti v obytné zón� jsou komunikace místy zúžené na 
jednopruhové obousm�rné (dopravní prostor ší�ky 3,5 m) se soub�žnými parkovacími zálivy ší�ky 2,0 
m. 

Podélná parkovací stání pro osobní vozidla mají rozm�ry 5,75 x 2,0 m (mezilehlá, couvání) a 6,75 
x 2,0 m (krajní, couvání). 

Parkovací stání vyhrazené pro vozidla p�epravující osoby t�žce pohybov� postižené (OTPP) má 
rozm�ry 3,5 x 9 m. 

P�í�ný sklon vozovek a parkovacích stání je vzhledem k smíšenému provozu vozidel a chodc� 
jednostranný 2%. 

Maximální p�í�ný sklon podélných parkovacích stání je 2,0%, v�. stání pro vozidla p�epravující 
OTPP, maximální podélný sklon kolmých parkovacích stání je 3,46%, u stání pro vozidla p�epravující 
OTPP je 0,71%. 

5.4 Doprava v klidu 

Podél komunikací je navrženo celkem 15 podélných parkovacích stání. 
Pro vozidla p�epravující osoby t�žce pohybov� postižené musí být vyhrazeno 1 stání (dle Vyhl. 

�. 398/2009 Sb. pro celkem 2 – 20 stání nutno vyhradit 1 stání). 
Všechna parkovací stání jsou navržena pro osobní automobily (dle �SN 736056). Rozm�ry všech 

parkovacích stání odpovídají �SN 736056 a �SN 736058. 

5.5 Konstrukce zpevn�ných ploch 

Skladby konstrukcí vozovek, parkovacích stání a chodník� jsou navrženy dle Technických 
podmínek pro navrhování vozovek pozemních komunikací (TP 170). Skladba vozovky byla navržena 
dle následujících vstup�: 

- t�ída dopravní zatížení (TDZ) V 
- návrhové období 25 let 
- návrhová úrove� porušení vozovky D1 
- modul p�etvárnosti podloží min. Edef,2 45 Mpa 
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Konstrukce vozovek: 

betonová dlažba �SN 73 6131 80 mm 
hrubé drcené kamenivo  HDK 4/8 �SN 73 6131 40 mm 
št�rk �áste�n� vypln�ný cement. maltou  ŠCM �SN 73 6127-1 200 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/63 GE �SN 73 6126-1 min. 200 mm 
(netkaná separa�ní geotextilie polypropylen, 300 g/m2) 

celkem  min. 520 mm 

Konstrukce zvýšených ploch k�ižovatek a zpomalovacího prahu: 

betonová dlažba �SN 73 6131 80 mm 
hrubé drcené kamenivo  HDK 4/8 �SN 73 6131 40 mm 
št�rk �áste�n� vypln�ný cement. maltou  ŠCM �SN 73 6127-1 270 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/63 GE �SN 73 6126-1 min. 200 mm 
(netkaná separa�ní geotextilie polypropylen, 300 g/m2) 

celkem  min. 590 mm 

Konstrukce parkovacích stání: 

betonová dlažba s distan�ními nálisky   
ší�ka spar min 30 mm nebo 
betonová dlažba (vyhrazené stání pro vozidla OTPP) �SN 73 6131 80 mm 
hrubé drcené kamenivo  HDK 4/8 �SN 73 6131 40 mm 
mechanicky zpevn�né kamenivo  MZK 0/45 GA �SN 73 6126-1 200 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/63 GE �SN 73 6126-1 min. 200 mm 
(netkaná separa�ní geotextilie polypropylen, 300 g/m2) 

celkem  min. 520 mm 

Konstrukce sjezd�: 

betonová dlažba �SN 73 6131 80 mm 
hrubé drcené kamenivo  HDK 4/8 �SN 73 6131 40 mm 
mechanicky zpevn�né kamenivo  MZK 0/45 GA �SN 73 6126-1 200 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/63 GE �SN 73 6126-1 min. 150 mm 
(netkaná separa�ní geotextilie polypropylen, 300 g/m2) 

celkem  min. 470 mm 

Dodaný HG pr�zkum nebyl se záv�ry pro stavbu pozemních komunikací a plá� a aktivní zóna 
vozovky budou tvo�eny zeminami nevhodnými pro podloží vozovky (sprašové sedimenty, t�ída F6). 

Je bezpodmíne�n� nutné nejpozd�ji po provedení výkop� pro konstrukci vozovky provést 
podrobný IG pr�zkum, posoudit zeminu podloží v úrovni plán� vozovky a v aktivní zón� odborným 
geologem dle �SN 73 6133, TP 76 a TP 170, zjistit praktickými hutnícími pokusy jakých p�etvárných 
parametr� zemin v podloží lze dosáhnout a nechat vypracovat pro realizaci p�esný postup úpravy 
plán� vozovky a aktivní zóny v konkrétních místech, up�esnit plošný rozsah a tlouš�ku úpravy, a tím 
zhospodárnit návrh vozovek. Stejn� tak je nutné posoudit použití geotextilie. 

P�edb�žn� je za ú�elem homogenizace a sjednocení plán� navrženo provedení vým�ny zeminy 
v podloží za hutnitelné nesoudržné zeminy o celkové minimální tlouš�ce 400 mm v celém rozsahu. 
Nebo je možné u vhodných zemin (sprašové sedimenty) provést jejich zlepšení pojivem (p�edb�žn� ve 
2 vrstvách, vápno cca 3 %, min. výsledný CBR 15 %) v min. tl. 400 mm. 

Úprava musí zabezpe�it na úrovni upravené plán� požadovaný modul p�etvárnosti Edef,2 > 45 MPa 
(pod pojížd�nými plochami). Výsledný stav nutno ov��it p�íslušnými zkouškami. 
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Na každé hotové vrstv� konstrukce zpevn�ných ploch se musí provést kontrolní zkoušky 
v rozsahu, množství a �etnosti dle p�íslušné �SN, v�. zkoušek míry zhutn�ní. Nam��ené hodnoty musí 
odpovídat hodnotám p�edepsaným. 

Napojení všech nových vrstev vozovky místní komunikace na stávající vrstvy musí být provedeno 
odstup�ovan� (zazuben�) s p�esahem min. 100 - 150 mm na každou vrstvu, aby nevznikla pr�b�žná 
svislá spára a okraje jednotlivých stávajících vrstev z�staly stabilní. Styky všech vrstev musí být �ádn� 
zhutn�ny. 

Betonová dlažba je z dlaždic tvaru pásk� nebo �tverc� kladená s �ádkovou vazbou (spáry dlažby 
jsou vyst�ídány s p�esahem o polovinu délky dlaždice) kolmo k ose vozovky nebo stání. 

Barva betonové dlažby je šedá, jednotlivá parkovací stání jsou odd�lena �ádkem dlažby odlišné 
barvy a menšího rozm�ru ší�ky min 0,1 m. 

Tvar, barvu a vazbu všech dlažeb je zhotovitel povinen odsouhlasit se stavebníkem a hlavním 
projektantem p�ed zahájením stavby. 

Betonová dlažba musí vyhovovat požadavk�m �SN 73 6131 Stavba vozovek, dlažby a dílce a 
�SN 73 1326 Stanovení odolnosti povrchu cementového betonu proti p�sobení vody a chemických 
rozmrazovacích látek. Betonový povrch dlažby, pokud není upraven už z výroby, je v celém rozsahu 
impregnován polyakrylátovým roztokem �editelným vodou. 

Výpl� spar betonové dlažby je drobným drceným kamenivem frakce 0/2, pop�. 0/4. 
Výpl� spar betonové dlažby s distan�ními nálisky je hrubým drceným kamenivem frakce 4/8. 

Vozovky komunikací a parkovacích stání jsou lemovány betonovými obrubníky: 
- ze strany ploch zelen� 100/15/25 s výškovým rozdílem +0,10 m od vozovky 
- ze strany sjezd� k RD nájezdovými 100/15/15 s výškovým rozdílem +0,02 m od vozovky 
Zm�ny výšek obrubník� se provedou pomocí p�echodových obrubník� 100/15/15-25 LV a PV. 
Všechny obrubníky jsou uloženy do lože z betonu C 20/25 XF3 tl. 100 mm. Konce obrubník� 

ukládaných do oblouk� nebo šikmo navázaných je nutno �ezat ve sm�ru radiálním tak, aby vznikla 
spára konstantní tlouš�ky (uložení obrubník� na sraz). 

5.6 Zemní práce 

Bez vyty�ení a p�esného ur�ení uložení podzemních inženýrských sítí a za�ízení nesmí být zemní 
práce zahájeny. P�ípadné nezbytné odhumusování na pozemku stavebníka se provede dle skute�né 
tlouš�ky ornice. 

Zpevn�né plochy jsou navrženy zhruba v úrovni stávajících ploch. Zemní práce proto p�edstavují 
odkopávky stávajících konstrukcí zpevn�ných ploch, výkopy pro konstrukce nových zpevn�ných 
ploch a pro odvod�ovací prvky, vyrovnání a zhutn�ní plán�. Jako zásypový materiál lze bez úpravy 
použít pouze zeminy vhodné dle �SN 73 6133. Násypy a zásypy budou zhutn�ny po vrstvách na míru 
dle �SN 73 6133. 

P�i výkopových pracích musí dodavatel zajiš�ovat soustavné odvád�ní povrchových vod 
systémem svahových ploch, p�íkop� a provizorních drén� tak, aby nedošlo ke zhoršení únosnosti 
zemní plán�. 

Úprava zemní plán� a aktivní zóny zpevn�ných ploch – viz odstavec 5.5. 
Aktivní zóna a zemní plá� tvo�ící podloží nových zpevn�ných ploch musí odpovídat požadavk�m 

�SN 73 6133 a TP 170. Plá� musí být zhutn�na na únosnost charakterizovanou modulem p�etvárnosti 
podložní zeminy min. Edef,2 = 45 MPa (pod pojížd�nými plochami) nebo Edef,2 = 30 MPa (pod 
chodníky). Pokud zemina tyto požadavky nespl�uje, musí se provést její úprava nebo odstran�ní a 
nahrazení jiným vhodným materiálem. Hodnoty p�edepsané �SN (CBR, Edef,2, namrzavost, atd.) a TP 
musí být prokázány kontrolními zkouškami. Stejn� tak musí být prov��eny další charakteristiky 
zeminy a vodní režim v podloží. 

V realiza�ní dokumentaci stavby musí být stanoveny na základ� podrobného IG pr�zkumu 
podmínky pro provád�ní zemních prací a ostatních prací ve výkopech (stanovení t�ídy horniny, 
hranice smykového klínu nezat�žovaného na povrchu provozem, �ešení stability st�n výkop�, 
up�esn�ní zp�sobu zajišt�ní st�n výkopu, zajišt�ní okolních objekt� ohrožených zemními pracemi 
atd.). 
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Výkopy hloubky nad 1,0 m musí být opat�eny pažením schopným p�enést i statické a dynamické 
ú�inky vyvozené stavebními stroji. Výkopy v ochranném pásmu 1,0 – 1,5 m (dle druhu sít�) na 
každou stranu od všech podzemních inženýrských sítí (trubních i kabelových) se musí provád�t ru�n�. 
Všechny výkopy musí být opat�eny bezpe�ným hrazením, p�íslušným dopravním zna�ením a po 
setm�ní osv�tleny. 

P�ed záhozem podzemních inženýrských sítí musí být p�izváni ke kontrole zástupci p�íslušných 
správc�. 

5.7 Inženýrské sít� 

Poloha inženýrských sítí byla p�evzata od hlavního projektanta z podklad� jejich správc� a je 
informativn� zakreslena v p�íloze "Situace". P�ed zahájením zemních prací je stavebník povinen 
nechat sít� od správc� vyty�it v terénu a jejich polohu a krytí ov��it ru�n� kopanými sondami. Krytí 
podzemních sítí musí odpovídat �SN 73 6005, aby nedošlo p�i provád�ní a následném provozu 
k poškození sítí. P�ípadné zjišt�né nedostate�né stávající krytí musí stavebník vy�ešit s p�íslušným 
správcem p�ed zahájením stavby. Toto se týká i všech p�ípadných p�ípojek. 

Z podzemních inženýrských sítí se v dot�eném území nachází vodovod pitné vody, kanalizace 
deš�ová a splašková, kabely NN (EON). 

Délky všech stávajících armatur podzemních vedení, osazení poklop� a rám� šachet a samotné 
šachty se musí výškov� upravit pro nové povrchy zpevn�ných ploch. 

Chráni�ky a p�ípadná jiná ochrana podzemních kabel� a trubních vedení pod pojížd�nými 
plochami jsou p�edm�tem jiných p�íslušných objekt�. 

Uložení kabel� a potrubí do chráni�ek a jiná manipulace s kabely a potrubím musí být provedeno 
oprávn�nou firmou a pracovníky s odpovídající kvalifikací a p�ed záhozem výkop� musí být p�izváni 
ke kontrole zástupci p�íslušných vlastník�. Zam��ení skute�ného provedení všech chráni�ek je t�eba 
p�edat p�íslušným správc�m. 

Stavebník i zhotovitel musí p�i realizaci respektovat podmínky vlastník� a správc� inženýrských 
sítí. Všechny p�ípadné zásahy do inženýrských sítí je možné provést pouze s jejich souhlasem a dle 
jejich požadavk�. 

5.8 Vegeta�ní úpravy 

Vegeta�ní úpravy p�edstavují pouze úpravu rozprost�ením ornice na dot�ených plochách zelen� 
v min. tl. 100 mm a jejich osetí trávou. Veškeré plochy dot�ené výstavbou musí být uvedeny do 
vegeta�n� funk�ního stabilizovaného stavu. 

5.9 Vyty�ení 

Hlavní a podrobné body os komunikací lze vyty�it bu	 polárn� nebo ortogonáln� z bod� 
použitých p�i zam��ení stávajícího stavu. V p�íloze „Sou�adnice hlavních bod�“ jsou sou�adnice t�chto 
bod�. Body, které nejsou vztaženy k osám komunikací, se vytý�í z p�íslušných sou�adnic. 

Ostatní body p�dorysných a výškových lom� ploch se vyty�í z kót uvedených v p�íloze „Situace“. 
Sou�adnicový systém je JTSK, výškový systém je Balt p.v.. 

6. ODVODN�NÍ 

Odvodn�ní povrchu vozovek a parkovacích stání je podélným a p�í�ným sklonem do nov� 
navržených uli�ních vpustí. 

Odvodn�ní povrchu vozovky parkovacích stání je �áste�n� vsakem sparami betonové dlažby 
s distan�ními nálisky. 

Šachty uli�ních vpustí jsou z betonových prefabrikát� vnit�ní sv�tlosti 500 mm, na nich je uložen 
rám s m�íží pro t�ídu zatížení D 400 kN, dole je usazovací prostor výšky min. 1000 mm. Zp�tný obsyp 
šachet se provede vhodnou zeminou dle �SN 73 6133 a bude zhutn�n po vrstvách na míru dle 
�SN 73 6133. 

Vpusti jsou p�ípojkami z PVC 160 s protizápachovými sifony napojeny do nové deš�ové 
kanalizace do vysazených odbo�ek. P�ípojky jsou uloženy v nezámrzné hloubce. 
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Plá� vozovek a parkovacích stání je odvodn�na p�í�ným sklonem min. 3% a spodní podkladní 
vrstvou ze št�rkodrti (min. tlouš�ky 200 mm, zhutn�nou na min. Edef,2 = 80 MPa dle TP 170 
Navrhování vozovek pozemních komunikací) do podélných drenáží z PVC ∅ 100 mm, které jsou 
zaúst�ny do p�ípojek uli�ních vpustí do odbo�ek vysazených za protizápachovým sifonem. Výpl� 
drenáží je ze št�rku 8/16 obaleného netkanou filtra�ní geotextilií (polypropylen, 300 g/m2). Minimální 
podélný spád drenáží je 0,5%. Deš�ová kanalizace musí být uložena v takové hloubce, aby 
umož�ovala napojení drenáží. 

Ložní vrstva z nestmeleného kameniva pod dlažbou a nad stmelenou vrstvou ŠCM nebo SC musí 
být vždy vhodnou úpravou odvodn�na do spodní podkladní vrstvy konstrukce komunikace. 
V nejnižších místech jsou p�ed obrubníky navržena drenážní žebra ší�ky min 150 mm a výšky p�es 
celou stmelenou vrstvu. Výpl� žeber je z drceného kameniva 4/8 obaleného netkanou filtra�ní 
geotextilií (polypropylen, 300 g/m2). 

7. DOPRAVNÍ ZNA�ENÍ A ZA�ÍZENÍ 

Nové svislé a vodorovné dopravní zna�ení je vyzna�eno v p�íloze „Situace“. Vlastnosti, 
provedení a zp�sob osazení dopravních zna�ek musí odpovídat platné �SN 01 8020 Dopravní zna�ky 
na pozemních komunikací a souvisejícím TP (TP 65, TP 133, TP 169). 

Svislé dopravní zna�ky ani jejich nosná konstrukce nesm�jí zasahovat do vymezené �ásti 
dopravního prostoru stanovené volnou ší�kou a volnou výškou pozemní komunikace dle �SN 73 6101 
a �SN 73 6110. 

Vodorovné zna�ení podélných parkovacích stání V10a na dlážd�ném krytu je provedeno 
souvislým pásem dlažby menšího rozm�ru (ší�ky min 100 mm) s odlišnou barvou povrchu a s rovnými 
okraji. Vodorovné dopravní zna�ení V10f musí být provedeno nát�rem barvou a strukturovaným 
plastem. 

P�ed zahájením stavby musí stavebník v sou�innosti s dodavatelem v závislosti na harmonogramu 
prací a použitých technologiích požádat p�íslušný odbor dopravy o stanovení p�echodného dopravního 
zna�ení k zajišt�ní bezpe�nosti silni�ního provozu po dobu provád�ní stavby (dopravní ozna�ení 
pracovního místa) a o zvláštní užívání komunikace. 

Na dopravní zna�ení pracovního místa budou použity svislé dopravní zna�ky dle vzorových 
schémat pro ozna�ování pracovních míst na pozemních komunikacích v obci. 

Zna�ky budou osazeny na za�átku, na konci a podél celého staveništ�. Zábrany budou za snížené 
viditelnosti osv�tleny. Po skon�ení stavby bude provizorní dopravní zna�ení ihned odstran�no. 

8. �EŠENÍ P�ÍSTUPU A UŽÍVÁNÍ KOMUNIKACÍ A PLOCH OSOBAMI S OMEZENOU 
SCHOPNOSTÍ POHYBU A ORIENTACE 

Navržený objekt zajiš�uje p�ístup a podmínky pro jeho užívání osobami s omezenou schopností 
pohybu a orientace, dosahuje požadovaných funk�ních vlastností a odpovídá Vyhlášce �. 398/2009 
Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických požadavcích zabezpe�ujících bezbariérové 
užívání staveb. 

Povrch pochozích ploch musí být rovný, pevný a upravený proti skluzu. Nášlapná vrstva musí mít 
sou�initel smykového t�ení nejmén� 0,5 + tg alfa (alfa je úhel sklonu ve sm�ru ch�ze). 

Komunikace ur�ené pro chodce mají celkovou ší�ku nejmén� 1500 mm, výškové rozdíly na nich 
nejsou vyšší než 20 mm, podélný sklon je nejvýše 3,46% a p�í�ný sklon nejvýše 2%. 

P�irozenou vodicí linii tvo�í obrubníky komunikací v obytné zón� s výškovým rozdílem vyšším 
než 60 mm. Podél p�irozené vodicí linie je zachován pr�chozí prostor minimální ší�ky 1500 mm. 

V míst�, kde je p�erušení p�irozené vodicí linie v délce v�tší než 8000 mm, je dopln�na um�lá 
vodicí linie š. 400 mm, která je z betonové dlažby �ervené barvy s podélnými drážkami pravidelného 
tvaru (betonové dlažební kostky a dlažební desky se speciální hmatovou úpravou - drážkami, ur�ené 
pro exteriér pro zrakov� postižené dle TN TZÚS 12.03.06). 
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Dle TN TZÚS 12.03.06 povrch plochy do vzdálenosti min 250 mm od um�lé vodicí linie musí být 
rovinný (hmatový kontrast) p�i dodržení požadavku na protiskluzné vlastnosti a musí být v��i um�lé 
vodicí linii vizuáln� kontrastní. Sm�r kladení lemování musí být rovnob�žný s hranami hmatné 
dlažby. 

Pro dosažení funk�ního hmatového kontrastu vyžadovaného vyhláškou �. 398/2009 Sb. musí 
okolí um�lé vodicí linie tvo�it rovinné desky nebo prvky s ekvivalentním povrchem v ší�i nejmén� 
250 mm. Rovinný povrch s funk�ním hmatovým kontrastem je zajišt�n dlažebními prvky bez sražené 
hrany, se spárami maximální ší�e 4 mm, po�tem spár mezi dlažebními prvky na délku 1 metru pásu 
lemujícího hmatový prvek maximáln� 5 ks, po�tem spár mezi dlažebními prvky na ší�ku lemujícího 
pásu maximáln� 1 ks (tj. minimální osová vzdálenost spár m�že být 200 mm). Tento požadavek 
spl�ují nap�íklad rovinné dlaždice o rozm�rech 200 x 200 mm bez sražené hrany. Rovinnost dlažby 
dle �SN 74 4505. Povrch dlažby musí spl�ovat základní požadavky na protiskluznost dle vyhlášky �. 
398/2009 Sb. Hodnota protiskluznosti nesmí být odlišná od výše uvedeného požadavku. Povrch musí 
být rovinný, bez výstupk�, drážek a podobných tvarových úprav. 

Vzhledem k nutnosti �áste�ného zasakování deš�ových vod v plochách parkovacích stání a 
obsazenosti t�chto stání parkujícími vozidly, je rovinné lemování um�lé vodicí linie pouze ze strany 
dopravního prostoru (vozovky). 

Výrobky pro vytvo�ení um�lé vodicí linie se na stavb� nesmí použít k jinému ú�elu 
Dlažba použitá pro vytvo�ení um�lé vodicí linie musí spl�ovat požadavky na�ízení vlády 

�. 163/2002 Sb., ve zn�ní na�ízení vlády �. 312/2005 Sb. a na�ízení vlády 215/2016 Sb. a TN TZÚS 
12.03.04 a 06. 

Navržená obytná zóna navazuje na obytnou zónu stávající, takže nejsou navrženy hmatové úpravy 
v míst� vjezdu do zóny a v míst� za�átku zóny. 

Z celkového po�tu 15 nových parkovacích stání je 1 stání vyhrazeno pro vozidla p�epravující 
OTPP. Podélné parkovací stání má rozm�r 7,0 x 3,5 m. P�í�ný sklon stání je 2,0%, podélný sklon stání 
je 0,71%. 

9. ZÁV�R 

V pr�b�hu výstavby musí být d�sledn� dodržovány Technické kvalitativní podmínky staveb 
pozemních komunikací. Práce musí být provedeny odbornou stavební firmou specializující se na 
dopravní stavby. O zabudovaných konstrukcích a prvcích budou po�izovány p�íslušné doklady 
zhotovené zp�sobilou laborato�í. P�ed záhozem podzemních inženýrských sítí musí být p�izváni ke 
kontrole zástupci p�íslušných správc�. 

P�i realizaci musí být dodrženy všechny �SN, TP a ostatní související p�edpisy v platném zn�ní, 
v�. všech Zm�n a Dodatk�. 

Na ploše vymezených rozhledových trojúhelník� sjezd� nesmí být žádné p�ekážky vyšší než 
0,7 m nad úrovní jízdního pruhu i sjezdu, p�ípustné jsou ojedin�lé p�ekážky o ší�ce max 0,15 m a ve 
vzájemné vzdálenosti min 10 m. 

Na ploše vymezených rozhledových trojúhelník� k�ižovatek nesmí být žádné p�ekážky vyšší než 
0,25 m pod úrovní p�íslušného rozhledového paprsku, p�ípustné jsou ojedin�lé p�ekážky o ší�ce max 
0,15 m a ve vzájemné vzdálenosti min 10 m. 

Stavba musí spl�ovat všechny požadavky dot�ených orgán� a vlastník� ve�ejné dopravní 
a technické infrastruktury. 

Objekt leží v ochranných pásmech inženýrských sítí, stavebník musí p�ed zahájením stavby 
požádat o souhlas s �inností v ochranných pásmech. 

Tato dokumentace nezastupuje provád�cí ani realiza�ní dokumentaci stavby. 
 


